. . . KREISVERBAND
Sozialdemokratische Partei Deutschlands FREISING

Kreisverband Freising

SPD

MOBILITAT im Landkreis Freising

Beschlossen auf der Mitgliederversammlung am 25. Februar 2019 in Langenbach

RAHMENBEDINGUNGEN UND LEITGEDANKEN:

Der Landkreis Freising und die Gemeinden im Landkreis haben verschiedene Moglichkeiten, die
Mobilitat im Landkreis zu gestalten.

» Leitgedanke #1 | Umwelt- und klimafreundliche Mobilitét

Die umweltfreundlichen Verkehrstrager Bus, Fahrrad und Schiene werden gestarkt, damit der
individuelle Autoverkehr, der die Biirgerinnen und Biirger und die Natur durch Abgase, Larm
und Flachenverbrauch belastet, abnimmt.

Offentliche Verkehrsmittel und Radverkehr miissen attraktiv sein, sie miissen ihre Nutzer auf
dem Weg zur Arbeit, zum Einkaufen und in der Freizeit sicher und zligig ans Ziel bringen.
Offentliche Verkehrsmittel und Fahrrad miissen durch gezieltes Marketing ein so positives
Image gewinnen, dass sie zum Standard in der Mobilitat werden.

> Leitgedanke #2 | Offentlicher Nahverkehr als Daseinsvorsorge

Der Offentliche Nahverkehr ist Teil der Daseinsvorsorge fiir die Buirgerinnen und Biirger.

Das OPNV-Angebot muss fir all die Menschen, die nicht (mehr) {iber ein Auto verfiigen (z.B. Se-
nioren, Schiiler, Auszubildende, Studierende, Menschen mit geringem Einkommen ...), brauch-
bare und verlassliche Verbindungen schaffen, damit der Gang auf die Gemeinde oder zum Arzt,
die Fahrt zu Freunden, der Besuch einer Schule oder einer Ausbildungsstelle moglich sind. Vor
diesem Hintergrund missen Tarife so glinstig wie moglich gehalten werden.

» Leitgedanke #3 | Vernetzung

Die bestmogliche Wirkung erzielen die verschiedenen Verkehrstrager, wenn ihre Nutzung best-
moglich miteinander vernetzt wird.

Multimodale Verkehrsknotenpunkte, an denen Bahnlinien, Buslinien, Abstellanlagen fiir Rad
und Auto sowie Leihsysteme zusammenkommen, und digitale Technik (Smartphone-Apps etc.)
bieten dabei hervorragende Potenziale.

» Spielraume

Die Gestaltungsmoglichkeiten liegen nur zum Teil in der Hand von Landkreis und Gemeinden,
denn ihre finanziellen Moglichkeiten sind begrenzt — um ihre Moglichkeiten voll ausschopfen
zu konnen, braucht es kiinftig eine deutlich starkere Forderung durch Mittel des Bundes und
des Freistaats Bayern!

Ein Flachenlandkreis wie der Landkreis Freising mit 800 km? und vielen kleinen Ortschaften
und Ortsteilen wird auch in absehbarer Zukunft ohne Autoverkehr nicht auskommen.
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Die Uberlegungen und Vorschlige des SPD-Kreisverbands Freising orientieren sich daher nicht
an idealistischen Wunschvorstellungen, sondern an der Realitat und an den Spielraumen, wel-
che die ortlichen Entscheider (Landrat, Biirgermeister, Gemeinde-, Stadt- und Kreisrate) aktuell
haben.

RADVERKEHR:

Das Radwegenetz muss weiter ausgebaut werden.

Der Schwerpunkt liegt dabei auf den Verbindungen innerhalb der Gemeinden, zwischen Ge-
meinden und ihren Ortsteilen sowie auf den Verbindungen zwischen nahe beieinander liegen-
den Gemeinden, die liber haufig genutzte Fahrtziele verfiigen (Arbeitsplatze, Einkaufsmaglich-
keiten, Freizeitanlagen).

Beispiele:

Hallbergmoos - Neufahrn — Eching

Dietersheim — Garching-Forschungszentrum

Massenhausen — Fuirholzen

Zolling — Freising (mit Asphaltierung zwischen Zolling und Tiintenhausen)
Schliiterhallen — Clemensanger

Freising-Sldring (beide Fahrtrichtungen)

Sudlicher Isarsteg in Freising (in verkehrlich wirksamer Lage)

Zolling — Palzing — Helfenbrunn

Hohenkammer — Petershausen

Radschnellwege bieten eine besondere Chance, schnell und sicher ans Ziel zu kommen.

Sie miissen, da sie millionenschwere Projekte darstellen, mit Bedacht da angelegt werden, wo
besondere Potenziale vorhanden sind — eine umfassende Potenzialanalyse, die Uiber Landkreis-
grenzen hinaus erfolgt, ist daher unumganglich.

Radwege und Radschnellwege brauchen —zumindest in Teilabschnitten — Beleuchtung und
durchgehend einen verlasslichen Winterdienst, der sie genau so behandelt wie Autofahrbah-
nen.

Da auch Radschnellwege einen erheblichen Eingriff in die Landschaft darstellen, Flache ver-
brauchen und sensible Naturraume beriihren, muss in besonderer Weise zwischen verkehrli-
chem Nutzen und Belangen des Naturschutzes abgewogen werden.

Beispiele:
Freising — Garching (— Miinchen)
Hallbergmoos — Neufahrn — Eching — Lohhof
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Zudem kann die Nutzung des Fahrrads gefordert werden durch:
- Uberdachte und verbesserte Abstellanlagen (Bahnhéfe, Betriebe, Behérden etc.)

- Deutliche Ausweitung des Fahrrad-Verleihs (auch E-Bikes) in Kooperation mit seriésen Anbie-
tern (v.a. an Bahnhofen, in innerdrtlichen Bereichen groRerer Gemeinden)

- Kommunale Zuschiisse fir Elektro-Lastenrader

BUSVERKEHR:

Der Busverkehr ist zentraler Bestandteil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge, er kann nicht ge-
winnorientiert betrieben werden. Wo maéglich und sinnvoll sollen umwelt- und klimafreundli-
che Antriebssysteme verwendet werden. Bezahlsysteme mussen allen Nutzer- und Altersgrup-
pen gerecht werden.

» Das grof3te Potenzial hat die Einrichtung von Express-Buslinien auf wichtigen Verkehrsach-
sen, die verkehrlich bedeutende Zentren verbinden.

Um von vielen Nutzern angenommen zu werden, miissen die Expresslinien in der Hauptver-
kehrszeit im 20-Minuten-Takt verkehren.

Die Expresslinien miissen auf wenige Haltestellen begrenzt sein und diirfen keine Umwege
nehmen. Sie brauchen an den Haltestellen ausreichend Parkplatze fiir Autos und Fahrrader, um
fir die Nutzer aus umliegenden Ortschaften entlang der Strecke attraktiv zu sein. In vielen Fal-
len werden die Haltestellen daher am Ortsrand neu errichtet werden miissen.

Zu prifen bzw. voranzutreiben sind beispielsweise folgende Express-Verbindungen:
Mainburg — Freising ("Hopfenlinie")

Freising — Garching/U6

Allershausen —Miinchen-Nord (evtl. Einbeziehung Flixbus, sofern rechtlich maoglich)
Au — NandlIstadt — Moosburg

Pfaffenhofen — Hohenkammer — Fahrenzhausen — Lohhof

» Die Taktfrequenz der Regionalbusse muss verlasslich und regelmaRig sein. Alle Haltestellen
sollen mindestens alle 60 Minuten bedient werden.

Vorbild kann hier das Plus-Bus-System sein, das vor allem in Sachsen, Sachsen-Anhalt und
Brandenburg Erfolge zeigt. Es zeichnet sich aus durch eine enge, transparente und zuverlassige
Taktung auf Hauptverkehrslinien, die einen attraktiven Umstieg auf andere 6ffentliche Ver-
kehrsmittel ermoglicht.

Die Mitnahme von Fahrradern und Kinderwagen muss ermoglicht werden.

Leistungsfahige Regionalbusverbindungen mussen beispielsweise auf folgenden Strecken ein-
gerichtet bzw. gestarkt werden:

Freising — Allershausen — Hohenkammer — Petershausen/S2
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Zolling — Haag — Langenbach — Flughafen
Hallertau — Rohrbach (Lkr. PAF)

» Die Taktfrequenz der Freisinger Stadtbusse soll verlasslich mindestens 20 Minuten betragen.
Zu den Stol3zeiten am Morgen und am Abend muss der Takt verdichtet werden.

Ruf-Busse oder Ruf-Taxis konnen die Anbindung der kleineren Ortsteile an die jeweilige Haupt-
gemeinde oder an Express- und Regionalbuslinien deutlich verbessern. Etwaige Chancen, die
sich aus der anstehenden Reform des Personenbeforderungsgesetzes ergeben, sind zu nutzen.

Die Fahrplane der Stadt-, Regional- und Expressbusse missen auf die Fahrplane der Regional-
zuige und S-Bahnen abgestimmt sein, um optimales Umsteigen zu erméglichen.

Am Wochenende und am Abend muss im Sinne der Daseinsvorsorge ein Basisangebot vorge-
halten werden. Die Ausweitung dieser Verbindungen erscheint wiinschenswert, jedoch mussen
Kosten und Nutzen abgewogen werden.

Shuttle-Verbindungen zu besonderen Anlassen (Feste, kulturelle Ereignisse etc.) sind ebenfalls
wiinschenswert, zeigen aber nennenswerte Wirkung allenfalls bei Volksfesten. Grundsatzlich
liegen die Kosten in der Verantwortung der Betreiber von groReren Veranstaltungen.

ZUGVERKEHR:

Vorbemerkung:
Solange die Uberlastung des Bahnnetzes im GroRraum Miinchen nicht Gberwunden ist, sollen
staatliche Finanzmittel nicht in den Autobahnausbau, sondern in den Ausbau der Bahn flieRBen.

» Alle Ziige sollen in Freising halten.
Alle Regionalziige der Deutschen Bahn sollen in Moosburg halten.

Die Bahnstrecke zwischen Freising und Muinchen ist an der Leistungsgrenze, ein Ausbau der Ka-
pazitaten ist dringend erforderlich.

Moglichkeiten dafiir waren mittelfristig die technische Optimierung der Strecke, um die Zug-
dichte zu erhohen, oder ein Gleis-Bypass entlang der A92 fiir Regionalzuige, evtl. auch fiir Gu-
terverkehr.

Eine Verlangerung der S1 nach Moosburg erscheint sinnvoll, sofern das bestehende Regional-
zugangebot in Moosburg, Marzling und Langenbach erhalten bleibt.

Die Schaffung einer zusatzlichen Verbindung zwischen dem Miinchner Ostbahnhof und Frei-
sing Uber die Neufahrner Kurve und die Trasse der S8 ist ernsthaft zu priifen (z.B. um eine Hall-
bergmooser Kurve) — eine Option ist die Verlangerung des von Regensburg verkehrenden Flug-
hafenexpresses. Die RB-Zlige, die von Landshut nach Freising fahren, sollen bis zum Flughafen
verlangert werden.
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Eine Verlangerung der U6 nach Neufahrn, evtl. auch bis Freising, ist intensiv zu priifen.

Die Vorteile liegen in einer verbesserten Anbindung des gesamten Miinchner Nordens an Frei-
sing und den Landkreisstiden sowie in einer verbesserten Verbindung zwischen den TU-Stand-
orten Garching und Weihenstephan.

» Alle Bahnhofe mussen tiber ausreichende und Uberdachte Abstellmoglichkeiten fir Fahrra-
der sowie uber ein ausreichendes Angebot an Leihfahrradern verfligen. Das ist auch eine Auf-
gabe der Kommunen.

Eine Kooperation mit einem bestehenden seriosen Anbieter in Miinchen bietet sich an.
Leihsysteme miissen aufeinander abgestimmt, im Idealfall vereinheitlicht sein.

Fiir ein wirksames Zusammenspiel von Car-Sharing, Fern-, Regional- und S-Bahnverkehr miis-
sen durch Angebote an den Bahnhofen in Freising und Moosburg Erfahrungswerte gesammelt
werden. Car-Sharing darf keine Konkurrenz zum OPNV-Angebot darstellen, sondern ist ledig-
lich eine Erganzung.

» Eine besondere Problematik ist der Park&Ride-Platz in Freising, denn seine Kapazitaten sind
langst erschopft.

Durch ein deutlich verbessertes Express-, Regional- und Stadtbusangebot sollen so viele Um-
steiger vom Auto gewonnen werden, dass ein Ausbau des P&R-Platzes nicht nétig wird (ein so-
fortiger Ausbau wiirde wohl zu noch mehr Autoverkehr im Stadtgebiet Freising fiihren und die
Attraktivitat von lokalen und liberregionalen Bus- und Radverkehrsangeboten schwachen).
Sollte die Ausweitung des Busangebotes nicht ausreichen, ist zu priifen, ob die bestehende
P&R-Kapazitat erweitert oder stattdessen ein zusatzlicher S-Bahn-Haltepunkt mit P&R-Anlage
im Bereich Schliiterhallen/Molkerei Weihenstephan errichtet werden soll. Diese Priifung soll
schnellstmoglich erfolgen, um keine Zeit zu verlieren.

AUTOVERKEHR:

Die Nutzung des Autos wird fiir viele Burgerinnen und Buirger im Landkreis auf dem Weg zur
Arbeit, zu Schule, Ausbildung und Studium oder zum Einkaufen unverzichtbar bleiben.

Folgende MaBRnahmen machen die unvermeidliche Nutzung des Autos umweltfreundlicher:

- Konsequente und ambitionierte Ausweitung der Zahl der "Tankstellen" fiir Autos mit Batte-
rie- und Brennstoffzellenantrieb im landlichen Raum, an allen Pendlerparkplatzen, an allen
kommunalen Parkplatzen/Parkhdusern, bei Betrieben, Behdrden und Supermarkten mit
hochstmoglichen Okostromanteil.

- Erleichterte Bildung von Fahrgemeinschaften durch Schaffung einer Internet-Plattform fiir
Autopendler aus dem Landkreis Freising und aus angrenzenden Landkreisen

- Zusammenarbeit mit Forschungseinheiten der nahe gelegenen Universitaten zur Entwicklung
von Verkehrskonzepten
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